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Textova cast’



1. Sprievodna sprava

1. Identifikaéné udaje stavby

Investor: Lesné a pozemkové spolocenstvo Plevnik - Drienové
Sidlo: Ruzova 1781/14, 020 01 Pachov

Nazov diela:  Rekonstrukcia lesnej protipoziarnej cesty Dolinka v k. u.
Plevnik-Drienové

Miesto diela: k. u. Plevnik Drienove

Okres: Povazska Bystrica

Kraj: Trenciansky

Projektant: PROJART, s. r. 0., Centrum 28/33, 017 01 Povazska Bystrica
Dodavatel’: Bude vybrany vyberovym konanim
Charakter vystavby: RekonStrukcia

1CO: 42281105

ICDPH: Sk2023843129

Grav. Gzemie: 174,71 ha

LHC: Precin

Platnost’ LHP: 2013- 2022

Naklady na opravu lesnych ciest vratane DPH: €

2. Charakteristika izemia a popis skutoéného stavu

Posudzované uzemie sa nachadza v katastri obce Plevnik-Drienové, v jej okrajovej
Casti. Projekt riesi rekonstrukciu lesnej protipoziarnej cesty Dolinka.

Na zaklade obchddzky po lesnej ceste bolo zistené, Ze spolo¢nou charakteristickou
¢rtou vietkych tisekov lesnej protipoziarnej cesty je prie¢na a pozdizna deformécia krytu
vozovky, ktory nebol opravovany niekol’ko desiatky rokov.

Trasa lesnej cesty vedie od zaciatku tiseku po vrstevniciach. Od stanic¢enia 0, 885 00
cesta vedie hrebeniom az po koniec useku, to jest' po stani¢enie 2, 119 52. Jej podlozie je na
flySovom podlozi ¢o nepriaznivo ovplyviiuje unosnost’ podlozia vozovky. Krajnice vozovky
st &iastoéne upadnuté a hrozi ich zosuv. Useky lesnej cesty na flySovom podlozi st labilné,
hlavne vo vlhkych podmienkach, kde su porusené odvodnovacie systémy. Tento pripad je
charakteristicky na viacerych usekoch vozovky.



Lesna protipoziarna cesta Vv k.u. Drienové nebola rekonstruovana min. 40 rokov, ¢o
nepriaznivo ovplyvnilo ich sicasny stav. Vodna korézia a nedostatocné prie¢ne odvodnenie
sposobili vytlky, jamy a prepadliska v kryte vozovky. Kryt vozovky je Ciasto¢ne spevneny
strkodrvou. Prie¢ne apozdizne odvodnenie sa vplyvom vytlkov ajam vo vozovke stalo
nefunkénym. Dazd’ova voda tecie po vytlkoch, ¢im sa kryt viac znehodnocuje a znefunkcnuje.
Priepusty na lesnych cestich nie si osadené, povrchova voda preteka po vyjazdenych
kol'ajach. Priekopy nie su vybudované, v niektorych pripadoch zanesené a zarastené naletmi.

Niektoré tseky lesnej cesty su taktiez pokryté divokym porastom, spdsobenym
naletmi. Lesné protipoziarne cesty st zaradené podla priestorového usporiadania do kategorie
— lesna odvozna cesta triedy 3L 40/30 podla ON 736108. Navrh Sirkového usporiadania
dopravného priestoru lesnej cesty je 3,00 m vozovka + 0,50 m krajnica po oboch stranach
vozovky. V niektorych usekoch sa vozovka rozsiri na pozadovanu Sirku, lebo pri realizacii
priekop dojde k zaberu lesnej pody. Stiesnené podmienky a konfigurécia terénu nedovoluju
navrhnit’ vozovku $irSiu ako je navrhnuta. Na trase je navrhnutych 6 vyhybni. Ako vyhybne
budu sluzit’ aj krizovania so zvaznicami a pol'nymi cestami.

Povodna lesna cesta je vybudovana ako jednopruhové obojsmerné bez vyhybni. St uréené
hlavne k preprave drevnej hmoty, dopravu zamestnancov apracovné stroje pre lesné
hospodarstvo. Pre protipoziarnu techniku st v terajSom stave nepouzitelné.

Novo navrhovana komunikacia bude s krytom asfaltovym, odvodnenie dazdovych
vod bude do otvorenych priekop a cez priepusty do terénu.

3. Clenenie stavby

Nazov lesnej protipoziarnej cesty je podl'a nazvu lokality v katastralnom tzemi cez ktort
cesta prechadza. Lesna cesta prechadza cez les rubnej velkosti a bude sluzit’ na lepSie
obhospodaovanie a tazbu v lesnych porastoch.

- lesna cesta ,,Dolinka“ riesi lesnu protipoziarnu cestu od zaciatku tseku (od
miestnej komunikécie az po koniec useku) v Katastri obce Plevnik — Drienové.
Novy kryt vozovky je navrhnuty - asfaltovy beton.

Sirka vozovky v celej dizke je 3,00m + krajnice obojstranné $irky 0,50m. Dizka
vozovky je 2 119,52m.

Plocha vozovky vritane vyhybni a oto¢a je 7 550,50 m 2. Plocha krajnic

2 200,00m?

Lesna cesta triedy 3L 3,5/30, po jej realizacii 1L 3,5/40.

Na lesnych poziarnych cestach sa navrhujt priepusty, priecne odvodnenie
vozovky, priekopy, povrchové rigoly, podkladné vrstvy a kryt vozovky.
Stcast’ou projektu je aj protipoziarna nadrz, ktora bude osadena po l'avej strane
cesty. Protipoziarna nadrz je navrhnuta z dvoch 12 m * nadri.

Podrobny popis stavebnych préc je v technickej sprave.

Lesna protipoziarna cesta je navrhnuta na parcelach ¢. 467, 466, 999/35, 557/1,
503, 999/33, 530 a 999/44.

Navizuju na ne porasty ¢. 903a, 903b, 904,906a,907a,907b,9084a, 911c.

4. Ulel diela
Ugelom tohto projektu je vypracovanie projektovej dokumentacie a navizne realizacia

projektovanych ciest za ucelom obnovy potencidlu lesného hospodarstva. Realizécia
stavby je nutna aj z nasledovnych dévodov:



- dopravna pristupnost’ vozidiel poZiarnej ochrany

- pozitivny ekologicky dopad pouZitych materidalov a prepardtov na lesné
prostredie

- pouzitie ekologickych a environmentdilnych metéod a postupov pri ochrane,
obnove a vychove lesa

- vyuzitie modernych technologii v ramci projektu, prinos projektu pre okolitych
viastnikov lesa, pri ochrane lesa pri poZiari, ochrana okolitych porastov inych
vilastnikov proti Sireniu Skodcov

- prinos projektu pre obec a ich obyvatel’ov

- dopravna pristupnost’ vozidiel prvej pomoci

- zlepSenie podmienok odvozu drevnej hmoty

- zabezpeclenie lesnej prevadzky

- zniZenie nepriaznivych ekologickych dopadov na okolité lesy - likvidacia korovca

- vybudovanie protipoZiarnej nadrZe

Dopravna pristupnost poziarnej ochrany:

Spristupnena oblast’ lesov je charakterizovana zvySenym nebezpecenstvom vzniku
lesnych poziarov. Nachadza sa v pohori Sul'ovskych vrchov, ktoré st podl'a vyhlasky
MPSR ¢. 453/2006 Z. z. zaradené do oblasti lesov so strednym stupiiom ohrozenia
poziarom.

Pozitivny ekologicky dopad pouzitych materialov a preparatov na lesné prostredie:

Pouzité materialy pri rekonsStrukénych pracach budi mat’ pozitivny dopad na lesné
prostredie. Su pouzité certifikované materidly, chemicky nezavadné.

Vyuzitie modernych technologii v ramci projektu, prinos projektu pre okolitych viastnikov
lesa:

Rekonstrukcia lesnych protipoziarnych ciest bude realizovana najmodernejS$imi
technoldgiami dostupnymi a pouzivanymi v SR. Bude zabezpeceny pristup k ochrane
okolitych porastov, ochrana proti Sireniu §kodcov a bude zabezpeceny pristup aj pre
vlastnikov okolitého lesa.

Dopravna pristupnost vozidiel prvej pomoci:

Rekonstrukciu lesnych protipoziarnych ciest si vyzaduje aj rychla pristupnost’ vozidiel
zachrannej sluzby Vv pripade urazu pri manipulacii s drevnou hmotou.

Prinos projektu pre obec a jeho obyvatelov:

V pripade realizacie projektu z fondov EU ziska obec ako aj jej obyvatelia bezpecny pristup
do lesa, ¢o pozitivne ovplyvni pobyt v prirode pre celé rodiny.

Zlepsenie odvoznych podmienok drevnej hmoty v porastoch:

Lesna protipoziarna cesta Dolinka — zabezpecuje odvoz drevnej hmoty z porastov:



porast ¢. 903b, 903a, 904, 906a, 907a, 907b, 908a, 911c. — do konca decénia (2013 -
2022 ) bude vykonana nasledovna tazba:

- tazba obnovna

- likvidacia kérovca

- tazba vychovna

- tazba ndhodna

- prerezavky

- zalestiovanie

- oSetrovanie mladych lesnych kultar

- ochrana mladych lesnych kultar

K vyssie uvedenej lesnej ceste, ktora prechadza medzi hore uvedenymi lesnymi
porastami, zostava na obdobie platnosti LHP do konca decénia (2013 - 2022) vykonat’
mnozstvo uloh kde nosnou ¢innostou bude tazba drevnej hmoty.

. Zabezpeclenie vyroby a ochrana lesa

1. ZniZenie spotreby pohonnych hmot a ochrana mechanizmov

I1l.  Dopravna pristupnost’ vozidiel protipoZiarnej ochrany

IV.  Dopravnd bezpecnost’ pre stredné a tazké vozidla a mechanizmy

Vybudovanie protipoZiarnej nadrze:

V staniceni 1, 880 00 bude osadena protipoziarna nadrz so spevnenou plochou.
Zasobovanie vodou nadrze bude z miestneho recipientu Drienovka.

Protipoziarna nadrZ je navrhnuta z dvoch Zelezobetonovych prefabrikatov o kubatire 12
m 2 . Celkova kubatara nadrzi bude 24,00m 2.

Nédrz bude uzatvorena z bezpecnostného hladiska poklopom.

5. Vvchodiskové podklady

Povodnad projektova dokumentdcia neexistuje. Pri  spracovani projektovej

dokumentécie boli pouzité nasledovné podklady:

- mapové podklady v mierke M =1:2000

- katastralna mapa

- informécie o tazbe drevnej hmoty a predpisané vykony do konca decénia (2013 -
2022) uvazovanych lesnych porastov

- obchodzka rieSenej lesnej cesty so stavebnikom a lesnym dozorom

6. Inziniersko-geologické posudenie

Na stavbe nebol vykonany inziniersko-geologicky prieskum.

7. Vplyv stavebnvch prac na Zivotné prostredie

- Z hPadiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Trasy lesnych ciest s kvalitnym povrchom a pristupom umoznia ochranu porastov,
pristup protipoziarnej techniky, odvoz drevnej hmoty a znizia spotrebu pohonnych hmot.
Vodi¢i prirodzene budu vyuzivat kvalitné vozovky anebudii mat’ snahu jazdit mimo
vozoviek, ¢im sa znizi riziko zniCenia prirodzeného ekosystému v katastralnom tzemi.



- Z hladiska bezpeénosti cestnej premavky

Lesné cesty vo vjazde na Statnu cestu budu zodpovedat’ poziadavkam na zabezpecenie
dostatocného rozhl'adu pri vyjazde na verejnt cestnt siet. Vybudovanim nového krytu sa
dosiahne, Zze mechanizmy nebudi vychddzat na verejni cestnu siet so zneCistenymi
pneumatikami, ¢im prispeji k bezpecnosti dopravy.

Pri preprave materidlov na pozemnych komunikéciach musia byt dodrzané
ustanovenia zdkona 315/96 Z. z. o premavke na pozemnych komunikéacidch a vyhlasky
¢.9/2008.

- Z hladiska bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky stavebnych zariadeni
pocas stavby

Bezpecnost’ a ochrana zdravia pri praci je vymedzena platnym ,,Zakonnikom prace®.
Vseobecné poziadavky bezpecnosti prace su ustanovené zakonom NR SR ¢. 124/2006 Z. z.
Poziadavky o bezpecCnosti prace a technickych zariadeni pri stavebnych pracach stanovuju
vyhlasky SUBP a SBU &. 374/90 Zb. a &. 59/82 Zb.

Zamedzenie nadmernej prasnosti

Prevazna cCast’ vystavby ciest sa bude realizovat’ v pomerne velkej vzdialenosti od
zastavby. Je nutné, aby buduci zhotovitel' stavby zabezpeCil opatrenia na zamedzenie
nadmernej prasnosti. Tieto opatrenia je potrebné aplikovat’ aj pri dovoze stavebného
materialu, zeminy do nasypov.

Odstranovanie odpadkov z vystavby

K najviacSiemu znecisteniu ddjde pocas vystavby. Pocas vystavby je nutné
zabezpeCovat’ kontrolu dodrZiavania prepravnych tras na dovoz materidlu a cesty udrziavat’
v Cistote. Dodavatel musi ukladat odpad — nadoby zolejov aropnych latok len vo
vodotesnych kontajneroch, ktoré si na tento ti€el povinne zabezpeci zhotovitel stavby.

8. Postup stavebnvch prac

Projekt riesi rekonstrukciu lesnej protipoziarnej cesty ako celok..
Zacatie stavby:  podl'a pridelenych finanénych prostriedkov — predpoklad april 2016.
Ukongenie stavby: podl'a pridelenych finan¢nych prostriedkov - predpoklad oktober 2016.

9. Zariadenie staveniska

Pre zariadenie staveniska sa vyuZziji plochy priliehajice pri lesnych cestach, pripadne
pri skladke dreva (docasna skladka stavebnych materidlov). Pri realizécii priepustov, Ciel
a jimiek dodavatel' bude vozit' beténovlii zmes z centralnej betonarky v domieSavacoch.
Vytazeny vykopovy material sa odvezie na trvalu deponiu, ktora urci stavebnik.

10. Odpadové hospodarstvo

Pri realizacii stavby vznikne odpad a vSetky zucastnené organizacie si povinné sa
riadit’ prisluSnymi ustanoveniami zakona ¢. 223/2001 Zb. v zneni neskorSich predpisov
a odpadoch.

Odpad na stavbe bude zatriedeny v zmysle zakona ¢. 284/2001 Z.z. v zneni neskorSich
predpisov. Jeho presné rozdelenie podla druhu, kategérie a spdsobu zhodnotenia alebo
zneskodnenia v zmysle vyhlasky MZP ¢&. 283/2001 Z.z. urobi dodavatel’ stavby, ktory bude



ukladat” vzniknuty odpad do prenosnych kontajnerov a dokladovat' ulozenie a likvidaciu
odpadov v urcenych skladkach (nakladat’ s odpadom mozno len spdsobom podl'a uvedenej
vyhlasky pri dodrzani vetkych fiou predpisanych nalezitosti).
Odpad bude vsak predtym roztriedeny na pouzivateny ana nepouzivatelny. Pripadny
kovovy odpad bude odvezeny do Zbernych surovin.
Na stavbe sa nesmu spal'ovat’ hmoty, pri spalovani ktorych vznikaju toxické plyny. Podu na
stavenisku neznecist'ovat’ vypustanim oleja, vylievanim chemikalii, farieb atd’.
O sposobe nakladania s odpadmi bude po uvedeni zariadenia do prevadzky spracovany
Prevadzkovy poriadok, manipulacny poriadok a havarijny plan pri nakladani s pripadnymi
nebezpecnymi odpadmi.
O opidtovnom vyuziti niektorych cCasti (napr. zakrytovych dosiek kandlov, prefabrikovanych
stien kanalov) rozhodne investor v spolupraci s dodavatelom stavby.

Pri realizacii vySSie uvedenej stavby sa pocita so stavebnym odpadom, ktory v zmysle
vyhlasky MZP SR ¢&. 283/2001 Z.z. ma nasledovné katalogové &isla odpadov (kataldg
odpadov) — skupina, podskupina a druh odpadu:

C. skupiny Nazov skupiny, podskupiny Kateg. odpadu Predpokladané
odpadu a druhu odpadu mnozstvo (cca)
03 0105 piliny, hobliny, odrezky, odpad. rezivo @]

1701 01 beton O

170503 zemina 0]

150103 obaly z dreva - palety @)

1705 04 zemina a kamenivo o)

1701 07 zmesi betonu 0]

17 09 04 zmieSané odpady zo stavieb a iné demolacie O

1702 01 drevo @)

Zhodnotenie , zneSkodnenie odpadov:

- odpad ¢.170101 a 170107 bude recyklovany opravnenou organizaciou a bude uloZeny do
nasypovych vrstiev vozovky

- odpad ¢.150103 bude vrateny vyrobcovi

- odpad ¢€.170503 bude odvezeny na centralnu skladku, pripadne sa pouzije do nasypov

- odpad ¢. 170504 - vykopand zemina a vykopovy material) (O) bude uloZena na docasnu

skladku v blizkosti staveniska, po ukonceni vystavby bude pouZitd na ohumusovanie svahov

nasypov vozovky a upravu okolia, pripadne na trvali skladku zemin, ktora urci investor

Uvedené odpady zo stavby a nepotrebnu stavebnu sut’ zhotovitel zabezpeci uloZenim na

vhodnu skladku, na zaklade c¢oho bude ku kolaudacii dolozeny doklad zo strany

prevadzkovatela skladky v zmysle VyhlaSky NR SR ¢. 204/2001 Zz.. Na stavbe sa

nevyskytne nebezpecny odpad.



2. Technicka sprava
Sucasny stav:
Lesna poziarna cesta Dolinka

Zaciatok trasy lesnej protipoziarnej cesty je na Krajnici miestnej komunikacie. Na
zaCiatku trasy krizuje priekopu s priepustom DN400, ktory sa rozoberie. Pokracuje
v pdvodnej trase po ¢iastocne spevnenej asfaltovej vozovke po stanicenie 0, 045 00. Od tohto
stanienia po stanic¢enie 0, 885 00 je lesna cesta trasovana ako nespevnend pokrytad divokym
porastom a naletmi. Od stanicenia 0, 885 00 cesta vedie hrebefiom az po koniec tseku, to jest’
po staniCenie 2, 119 52. Jej podlozZie je na flySovom podloZi ¢o nepriaznivo ovplyviiuje
unosnost’ podlozia vozovky. Krajnice vozovky su cCiastone upadnuté a hrozi ich zosuv.
Useky lesnej cesty na flySovom podlozi st labilné, hlavne vo vlhkych podmienkach, kde su
porusené odvodiiovacie systémy. Tento pripad je charakteristicky na viacerych usekoch
vozovky.

Lesna protipoziarna cesta v k.0. Drienové nebola rekonstruovana min. 40 rokov, ¢o
nepriaznivo ovplyvnilo jej sucasny stav. Vodna kordzia a nedostatocné prie¢ne odvodnenie
sposobili vytlky, jamy a prepadliska v kryte vozovky. Kryt vozovky je Ciastone spevneny
Strkodrvou. Prie¢ne a pozdizne odvodnenie sa vplyvom vytlkov ajam vo vozovke stalo
nefunkénym. Dazd’ova voda tecie po vytlkoch, ¢im sa kryt viac znehodnocuje a znefunkcnuje.
Priepusty na lesnych cestach nie st osadené, povrchova voda pretekd po vyjazdenych
kol'ajach. Priekopy nie su vybudované, v niektorych pripadoch zanesené a zarastené naletmi.

Povodna lesnd cesta je vybudovana ako jednopruhovd, obojsmernd bez vyhybni. Sa
uréené hlavne k preprave drevnej hmoty, dopravu zamestnancov a pracovné stroje pre lesné
hospodarstvo. Pre protipoZiarnu techniku st v terajSom stave nepouzitelné.

V povodnej trase pokracuje okolo porastov 905, 903, 902, 904 a 901 az po koniec
trasy.

Navrhovany stav

Vozovka je navrhnuta na ndvrhovu Unosnost’ jednej napravy minimalne 80 kN co je
v stlade s vyhlaskou MV SR €. 94/2004 Z.z. a vyhlaskou ¢€.255/2012 Z..z. § 82, odstavec
3,4,5. 0 poziarnej bezpecnosti.

Navrh sirkového usporiadania dopravného priestoru lesnej cesty je 3,00 m vozovka +
0,50 m krajnica po oboch stranadch vozovky. V niektorych usekoch sa vozovka rozsiri na
pozadovanu Sirku, lebo pri realizacii priekop dojde Kk zaberu lesnej pody. Stiesnené
podmienky a konfiguracia terénu nedovol'uju navrhnit’ vozovku $ir$iu ako je navrhnuta. Na
trase je navrhnutych 7 vyhybni. Ako vyhybne budu sluzit' aj krizovania so zvaznicami
a pol'nymi cestami.

Novo navrhovana komunikacia bude s krytom asfaltovym, odvodnenie dazdovych
vod bude do otvorenych rigolov a cez priepusty do terénu.

Navrhované kapacity
Novy kryt vozovky je navrhnuty - asfaltovy beton.

Sirka vozovky v celej dizke je 3,00m + krajnice obojstranné $irky 0,50m. Dizka
vozovky je 2 119,52m.



Plocha vozovky vratane vyhybni a oto¢a je 7 550,50 m 2. Plocha krajnic
2 200,00m?
Lesna cesta triedy 3L 3,5/30, po jej realizécii 1L 3,5/40.
Na lesnych poziarnych cestach sa navrhujt priepusty, priecne odvodnenie
vozovky, priekopy, povrchové rigoly, podkladné vrstvy a kryt vozovky.
Sucast'ou projektu je aj protipoziarna nadrz , ktora bude osadena pri navrhovanej
vozovke.
Nadrz je zelezobetonova. Protipoziarna nadrz je navrhnuta z dvoch 12 m 3 nadrzi.
Podrobny popis stavebnych prac je v technickej sprave.
Lesna cesta je navrhnuta na parcelach €. 467, 466, 999/35, 557/1, 503, 999/33
530 a 999/44.

Smerové a vySkové osadenie lesnej cesty

Lesna protipoziarna cesta zac¢ina na miestnej komunikacii. Pokracuje v pdvodne;j trase.

Vzhl'adom na to, Ze sa jednd o stvislu opravu lesnej cesty, neuvadzam konkrétne
polomery oblukov a vyskové osadenie. Smerové osadenie lesnej cesty kopiruje povodné trasu.
Taktiez niveleta kopiruje pdvodné vrstevnice a pdvodnu trasu. Pri navrhovanej Sirkovej
uprave nedojde k zaberu pol'nohospodarskej pddy. Na lesnej ceste dojde k vyrubu divokého
porastu, ihlicnatych stromov a krovin. Po lavej a pravej strane cesty bude potrebné pri
realizécii vykopov otvorenych rigolov odstranit’ rozne krovie, vetvy a divoky porast. Niveleta
lesnej priblizovacej siete sa navrhuje upravit nasypom podkladnych vrstiev, ktoré su
nevyhnutne potrebné k spevneniu lesnych ciest.

Tym ze vozovka reSpektuje pdvodnu trasu reSpektuji sa l'avotoCivé a pravotoCivé
kruznicové obluky bez narokov na zaber pody. V oblikoch je vozovka rozsirena v sulade s
normou.

Vyhybne sa navrhuji v existujacich miestach, V prirodzene rozSirenych miestach
a v krizovani s pol'nymi, pripadne lesnymi cestami.

Rozmery vyhybni odpovedaju existujucim priestorovym pomerom, celkova dizka je 24,0m.
Sirka sa navrhuje 2,00m. Nabehy sa navrhujua v dizke 6,00m.

Sirkové pomery

Sirka vozovky je od zaciatku trasy v celej dizke je 2 119,520 m v korune je 3,0 m +
obojstranna krajnica 0,50 m. Rozsirenie v oblukoch podl'a STN.
Je navrhnutych 7 vyhybni. Ako vyhybne budu sluzit’ krizovania S polnymi cestami.
Trasa je ukoncena otoCom.
Vyhybne st vyznacené vo vykrese €.2.
Prie¢ny sklon vozovky je jednostranny 2%, v oblukoch 3-5%.
Lesna poziarna cesta je projektovand ako stuvisla rekonstrukciu od zaciatku useku (pri
krajnici miestnej komunikacie) po jej koniec trasy.
Po oboch stranach vozovky navrhujeme krajnice Sirky 0,50m spevnené Strkodrvinou.
Na lesnej protipoziarnej ceste ,,Dolinka“ navrhujeme nasledovné stavebné prace:
- odstranenie divokého porastu, naletov a drevnej hmoty
- uprava podkladu — zrovnanie kol’aji vytlkov a jam
- prehibenie a nové otvorené povrchové priekopy
- vybudovanie priepustov a vtokovych jimiek
- priecne odvodnenie krytu vozovky
- podkladné vrstvy zo Strkodrvy
- asfaltovy kryt vozovky



- Odstranenie divokého porast, ndletov a drevnej hmoty

Pred zacatim stavebnych prac bude potrebné odstranit’ jestvujuci divoky porast,
naletovy porast a drevnl hmotu, ktora sa nachadza v trase cesty.

Uprava podkladu — zrovnanie kolaji, vytlkov a jam

Pred zacatim kladenia podkladych vrstiev je potrebné plo$né upravit’ podklad vozovky
odstranenim nanosov po kraji vozovky, zrovnat' vymole, jamy, Sirkovo upravit plan cesty
ajej zhutnenie. Vytlky ajamy je potrebné zrovnat a zhutnit. Vytlky buda vyspravené
Strkodrvou fr. 63-125.

Nové priekopy a prehlbenie povodnych priekop

Jestvujuce priekopy st zanesené rdoznymi naplaveninami analetmi. St nefunkéné.
Takmer v celej dizke ich je potrebné prehibit. Pri prehlbovani a Gisteni priekop dojde
k odstraneniu divokého porastu, krovin a v niektorych miestach aj k vyrubu drevnej hmoty.
Pri zarezoch by bolo potrebné sanovat’ pétu svahu, no vSak pri flySovom podklade podlozia
by sanacia svahov bola finan¢ne naro¢na. Taktiez by bolo potrebné vykonat’ hydrogeologicky
prieskum, s ¢im investor nesuhlasi. Dizka otvorenej priekopy je 2 000,0 m.

Vybudovanie priepustov a vtokovych jimiek

Povrchové vody z vozovky a z pril'ahlého terénu budt cez vtokové otvorené priekopy,
Jimky a priepusty odvedené do pril'ahlého terénu. Navrhnuté st priepusty Zelezobetonove
TZR DN 600. Ukonc¢ené budi vtokovymi a vytokovymi ¢elami, vtokovymi jimkami,
pripadne kamennou dlazbou. Jimky buda opatrené ocel'ovou mrezou aby do jimky nepadali
konare, pripadne iné necistoty, ktoré by zmenSovali prieto¢nost’ priepustov. Je navrhnutych 8
priepustov. Osadenie jednotlivych priepustov je zakreslené v situacii. Priepusty su navrhnuté
v celkovej dizke 60,0 m, 9 x &ela priepustu, 7x vtokova jimka.

Vtokova jimka splavenin

Lapa¢ splavenin sa navrhuje pre zachytenie povrchovych vod z okolitého terénu.
Podorysny rozmer lapaca je 1250 x 1200 mm. Hrabka stien je 200 mm. Steny st betonové
B-15. Lapac je ukonceny ocel'ovou mrezou, aby do lapaca nepadali r6zne necistoty a taktiez
Z bezpec¢nostného hladiska. Nosna ¢ast’ mreze je navrhnutd z  40/10 mm. Ram mreze z L
45/45/5 mm. Odtok do miestnej rokliny bude z rir TZR Zelezobetonovych BT 60 dizky 6,00
m, pripadne 5,00 m.

Priepusty

Na zaciatku trasy sa povodny priepust zru$i a navrhne sa novy DN 600 s vtokovym
a vytokovym ¢elom. Pred vytokom a vtokom sa priekopa spevni kamen. dlazbou v dl. 1,5m.

V trase cesty je navrhnutych 7 priepustov DN 600, ktoré slizia ako odtoky z priekop. .

Pre uloZenie potrubia sa upravi ryha so zrovnanim dna. Potrubie Zelezobetonové TZR
12-60 bude ukladané na betdonové prazce, hrdla rir buda uloZené v sedlovom 16zku. Rury sa
podsypu Strkopieskom a 167ko sa upravi tak, aby rira lezala po celej dizke. Na vtoku do
potrubia bude vtokova jimka s usadzovacim priestorom a mrezou na uchytenie unasanych
kondrov a travy. Jimka je navrhnutd z prostého betonu C 12,5/15, zékryt jimky ocelovou



atypickou mrezou. Vytok zpotrubia je uspOsobeny Sikmymi stenami pre napojenie
povrchového dlazdeného rigolu. Vtokovu jimku je potrebné pravidelne Cistit’ a kontrolovat’.
Pocet vtokovych jimiek je 7 ks.

Priecne odvodnenie vozovky

Odvodiiovacia mreza sa navrhuje pre odvodnenie dazd’ovych vod z vozovky do terénu
alebo lapaca splavenin a do jestvujuceho povrchového rigolu. Odvodiiovaciu mrezu tvori
ocel'ova Stetovnica LARSEN II. n, ktora sa osadi pomocou ocel'ovych kotiev do betonu B-20.
Ram mreze sa navrhuje z 40 x 40, priecka mreze O V 25. Kotevny pasik bude z 40 x4 —
100. Priecky mreze budu osadené po 55 mm. Prekrytie mrezou sa navrhuje tam, kde sa na
lesnu cestu napdja odbocenie na polia. Prie¢ne odvodnenie v kryte vozovky bude bez mreze
aby bola moZné toto odvodnenie &istit’. Je navrhnutych 8 prie¢nych odvodneni v dizke 5,0m.
Celkova dizka je 40,0m.

Aby nedochadzalo k poskodeniu krytu vozovky povrchovou vodou, navrhujeme lesné
cesty priecne odvodnit ocelovymi S$tetovnicami LARSEN ¢&. 220 alebo ocelovymi
zvodnicami, ktoré budi osadené do beténu B-15. Priecne odvodnenie lesnych ciest
navrhujeme po 80,00 — 100,00 m. V mieste napojenia zvaznic na lesné cesty navrhujeme
odvodnit’ ocelovym Zlabom prekrytym ocelovou mreZou. Zlab navrhujeme z ocelovej
Stetovnice LARSEN do beténu. Ocelova mreza z pasovej ocele. Ochrana vozovky voci
povrchovym vodam sa navrhuje vykopanim povrchovych rigolov rovnobeznymi s vozovkou.

Podkladné vrstvy vozovky a Kryt

Konstrukcia vozovky je polotuha so skladbou vrstiev:
Asfaltovy beton strednozrnny

AC110; 1, STN EN 13108-1 50 mm
Spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m?
PSE; STN 73 6129

Asfaltovy betdn hrubozrnny

AC16L; I, STNEN13108-1 70 mm
Infiltragny postrek 1,0 kg/m?

PSE; STN 73 6129

Strkodrvina SD 0/32, STN EN 13285 190 mm
8D Strkodrvina: 063 STN EN 13285 220 mm
Celkova hrabka vozovky 530 mm

Prie¢ny sklon vozovky

Priecny sklon vozovky je navrhnuty jednostranny 2%, v oblikoch jednostranny 3-5%
klopeny v smere obluku k rigolu. Sirka lesnej cesty je 3,00 m, podl'a miestnych pomerov.
V oblukoch sa vozovka rozsiri 0,250 — 0,500 m. Ukoncend bude obojstrannymi zhutnenymi
krajnicami $irky 0,30 — 0,50 m.

Zemné prace

Pri upravéch lesnych ciest bude potrebné zrealizovat’ zemné prace, ktoré navrhujeme
do triedy taziteI'nosti 3. Zemné prace pozostavaju z:



- odkopavky pre cesty

- hibenie ryh pre priepusty

- priekopy a prehibenie priekopy
- nasypy

- cCast odkopu v hornine 6-7

ProtipoZiarna nadr?

V staniceni 1, 880 00 bude osadena protipoziarna nadrz so spevnenou plochou.
Zasobovanie vodou nadrze bude z miestneho recipientu Drienovka, pripadne zadsobovanie
cisternou.

Napustanie, doplianie a pravidelnt kontrolu hladiny vody v poz.nadrzi bude zabezpecovat
povereny pracovnik investora S prisluSnym poucenim od HZZ.

Poziarna nadrz:

Projektant navrhol vystavbu podzemnej poziarnej nadrze, ktora bude sluzit’ v pripade poziaru
lesa na jeho likvidacii.

Poziarna nadrz bude umiestnend po pravej strane lesnej cesty so samostatnym pristupom

k nadrzi. Pddorysny rozmer 1 nadrze je 4,00 x 2,45mm (8,0x 2,45m).
Navrhujem pre Ucely poZiarnej nadrze osadenie 2ks vodotesnych vyberacich zamp PREFA
kazda s obsahom 12m3,, ¢o je spolu V= 24 m*. Nad dnom bude v dvoch miestach prepojenie
nadrzi potrubim PVC d200mm. Vstup do nadrzi bude vstupnym kominom s liatinovym
poklopom. NadrzZe sa osadia na podkladnt dosku z prostého betonu C12/15 s doplnkom
vystuzou ocelovou zvarovanou sietou kari d6x6, oka 150*150mm. Nadrze musia mat’ atest
vodotesnosti od vyrobcu.

Vykop stavebnej jamy pre poZiarne nadrze bude paZzeny priloZnym paZenim.

| ked’ nadrze st skusané na vodotesnost’ u vyrobcu, doporu¢ujem vzhl'adom na prepravu

a manipuldciu opatovnu skusku vodotesnosti vo vykope.




STAVENISKO A USKUTOCNOVANIE STAVBY

1. Charakteristika staveniska

Ked’ze sa jedna o jestvujuce lesné cesty, ktoré sluzia svojmu tucelu, bude potrebné pri
rekonstrukénym pracach dbat’ o zvySenu bezpecnost’ pri praci. Bude vyuzivana Cast’ cesty na
strojné mechanizmy. Pri oprave lesnej cesty sa budu pouzivat’ pre zariadenie staveniska
jestvujice prilahlé plochy, na ktoré bude moct dodavatel polozit' svoje zariadenia
(unimobunku, plechové budy ako sklady naradia a podobne). Pocas celej doby stavby je vSak
nutné umoznit’ po ceste prechod pre pesich cez staveniska.

2. Zariadenie staveniska

Pre zariadenie staveniska sa vyuziji plochy priliehajuce pri lesnej ceste (doCasna
skladka stavebnych materialov). Pri vykopoch priepustov a jimiek splavenin bude potrebné
vykopy ohranicit’ cerveno-bielou foliou, pripadne provizérnym zabradlim. Vytazeny material
a vyburané hmoty zo stavby sa odvezu na trvalu deponiu, ktort uréi stavebnik.

3. Osobitné bezpeénostné opatrenia

Pred zahajenim zemnych prac je potrebné vytycit' vSetky podzemné inzinierske siete.
Pracovnici musia byt zaSkoleni podla prislusnych predpisov a noriem. V pripade, ak
V mieste opravy miestnej cesty prechadzaju podzemné siete, tieto je potrebné vytycit' pred
zah4jenim stavebnych prac.

4. Podmienky, naroky na uskutoénovanie stavby

Lehota vystavby bude urcend vyskou dotécii pre stavebnika. TaktieZ termin zacatia
a ukoncenia bude ovplyvneny vysSie uvedenou dotaciou.



PIO/art PROJEKTOVA A INZINIERSKA KANCELARIA

Centrum 28/33, 017 01 Povazska Bystrica

spol. sr.0

PROJEKTOVA DOKUMENTACIA PRE STAVEBNE
POVOLENIE

1. SPRIEVODNA SPRAVA

Objednavatel’: Lesné a pozemkové spolocenstvo Plevnik-Drienove
Sidlo: Ruzova 1781/14, 020 01 Pachov

Nazov: Rekonstrukcia lesnej protipoziarnej cesty Dolinky

Miesto diela: k. 0. Plevnik-Drienové

Projektant:  PROJART s. r. 0., Centrum 28/33, 017 01, Povazska Bystrica

Cislo zakazky: 1593/2015

Datum: 07. 2015 Vypracoval: Jozef Kvassay
Ing. Matrin Sandanus



pr() ]"_"art PROJEKTOVA A INZINIERSKA KANCELARIA

Centrum 28/33, 017 01 Povazska Bystrica

spol. s r.0

PROJEKTOVA DOKUMENTACIA PRE STAVEBNE
POVOLENIE

2. TECHNICKA SPRAVA

Objednavatel’: Lesné a pozemkové spolocenstvo Plevnik-Drienove
Sidlo: Ruzova 1781/14, 020 01 Pachov

Nazov: Rekonstrukcia lesnej protipoziarnej cesty Dolinky

Miesto diela: k. 6. Plevnik-Drienové

Projektant:  PROJART s. r. 0., Centrum 28/33, 017 01, Povazska Bystrica
Cislo zakazky: 1593/2015

Datum: 07. 2015 Vypracoval: Jozef Kvassay
Ing. Matrin Sandanus



PIO/art PROJEKTOVA A INZINIERSKA KANCELARIA

spol. sr.0

Centrum 28/33, 017 01 Povazska Bystrica

PROJEKTOVA DOKUMENTACIA PRE STAVEBNE
POVOLENIE

ROZPOCET

Objednavatel’: Lesné a pozemkové spolocenstvo Plevnik-Drienove
Sidlo: Ruzova 1781/14, 020 01 Puchov

Nazov: Rekonstrukcia lesnej protipoziarnej cesty Dolinky

Miesto diela: k. 0. Plevnik-Drienové

Projektant:  PROJART s. r. 0., Centrum 28/33, 017 01, Povazska Bystrica

Cislo zakazky: 1593/2015

Datum: 07. 2015 Vypracoval: Jozef Kvassay
Ing. Matrin Sandanus






